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aux pays des Balkans

[LREY TIT 8

- Présenté par M., SLAVKO SIRISCEVIC

Ditecteur Général de . I'Agence de Tourisme - Puinik- Beograg

Il est trés difficile & wimporte quel capporteunr Ceatrer (dans in
moelle méme du problénie sur te meilleur moyen d'adteindee Poxtrme
idéal : le vapprochenient des peuples ballimigues, car il est trds aedy 3
chacun de grouper, de recuetllir tontles les donudes stalistiques et toutes
les .informations néceasaires pour I'élablisscment P une Dnwge de 1 sitya.

tion actuelle et d*élaborer, sar la hase de ces donndes, un projet pour

Pexéeution de la tiche imposte, Mais, bien que cela puisse étre possible
dans certaing donmgines et dang une certnine mesuve, dans Cnuires ey
difficultés se dressent et rendent In chose mdme  impossible. Une. des
tiches les plug difficiles eost certnincinent & ce sujel, '¢hhborntion Q'un
referendum pour lu solution dn problémae des conmmunicntions,

II est tres facile, lors de 1'élaboralion de ves ropports, de se rendre
compte combien nous nows connaissong encore pea el de eomhien pey de
matérianx nous disposons car, si nous arvivens 4 grrouper les donndes
les plus indispensables, il nous manque lavjours, dans une forte mesnre,
une counaissance des conditiony spdeides, locales, des hesolns et de I
situation actuclle ainsi que la connaisance des possihilitds de réalisation
de ttog désirs et intentions,

J'al, neéanmoins, rénssi A intéresser mes aalluborilenrs ot A obtenir
que, malgré toutes les difficullés existantes, un referendmm sur les cons
uinications ferroviaires, sur les routes el sur les communications marie
times, goit &laboréd ot que o vous suumets jei. Je dots cependant  falre
ressortit sans plus tarder, gue ces rapports sonl, nuturelloment, basds

sur la connaissance de mes collaborateurs, aur les autres pays hidka-

niques et qu'ils sont allés dans I niesure du possible Jusgu™d ces limites.,
Nous itous soimnes efforeés '¢tre, dang nos rapporls, e plus réels
possible et d'oxposer ce qui de fail existe ot Je proposket, sue e base de
ces données, cec qui est dana Ia plus Dnmddiate possileditG de réalisation,
sans grandes compleatious, leo Hus urgrent of 1o plus commuode,
Je puis dite & ce sujel qgulen dtudiant co probleme jo suis arrivé
& comprendre combien celui-el dtait difficile el compligqud, nais guiil

: . . ! * *
nest cependant pas insoluble, dtaot donnd gue, dians beancoup <de cas)

les situations les plus embirounillées peuvenl guelgquelois  ae solutioner
par des moyens asey simples. Je suls dtavis tivie tow  e¢liorts doivent
tendre, ‘E'u les conditions financidres extromement difficiles d'aujonrd hni,
vers cecl: trouver le moyen le plus sim e el 1o meillewr marché possible
de résoudre ce brobléme,

Daits les problémes de comumunientions, les finpoees jmwut nn- rale

decisif, puisgu’il est congtamument gnestion de grands capitaux d'inves.

tissed . ‘ : 3 (
ssement. Clest pourquol dans In goltition de Pimportant probléme des

COIIN i inter : - 3
unications ;1}1e1hﬂ.lkﬂxhﬁltﬁﬂ. cet important fucteuy ne dait pas dlre )
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perdu de vue; il serait ndcessaire A'dlablir, U oce sujet, un econtact
et un écliange d'opintons, [E est cvident gu'tl faut disposer, tout d'abord
d’un projet technigue, sur ia bse duciitel les financiers peuvent s'expri.
ger et se compramdre, IE ressort des rapporls e nos  Lechniciens  (ue
pour la créabtiou de routes mttomoehiles  intermtionales, o travers notre
Ltat, uue somute de roo—200 mitlions de franes sulsses serall ndcessaire,
Le rappocl sur In constiuction, la plus simple et la plags nrgeale--eoin-
plément an  reseoll ferrvoviaire interbailamigue--n*oembragse pasa le eotd
fluancier, sunis prend  en considération e lonpucear des lignes noon
construites el la difficnlte extraordinadre quae présente le terrain monti-
gnenx que ces Hpnes doivenl teaverser ef dont o constraetion cofiteorait
quelgques comdnines e il iomnes de feines suisses ;) volmwomment, si 1'on pro-
cidait & ta vonlisalion de lndigue Adriatigue -transbalkanigoe auxy Bouelhes
de Kotor gqui est une dus plos difficiles qui soit e woonde Etant donnd
cas conditions ¢l on Grard & Pimportanee de plus en plus grande  fda
tratic aputomobile, je cvoils que nous constradrons d'abord ane solide
route fnterbalkanigue pouvant seeviv cificaceinent au Leafie pulemobile,
plutHt qu'nne voie ferroviaive. Hoafin, par Ta construelion vy ponl sar
e Datbe & Mezo-Pakonka et Pétailissement de communicidions aveo
Vidin, Dezac-Pataonka o Keajova, gqui serail  dun investissoment relala-
vewtent petit, no oblicmdrions L Hadson da systone ferravindre, actuel-
lement Sparpillé ot foncommode, de la Ronmanie, sle In Mntgarie et de
Youposlavie, ol par eelle-ei avee o Chrcoe ol b Taeequie . nowd secions
alors oblipds  de doarer & PAMYanie wie nouvelle Jipae daoy on e

seg ports,

Ne celte fagou 1o systéme de convmupications pue voie dlean serail
ralid, d'une facon teds satisiniganle. nw svstdme inler badkanique ferrovioire
avee croisement duud ecoctaing impoctants conlrex de Youogosinvie, Rou.
manie ob Baulgarie, Co systéne ferrovindee relienat, e mnuici e lrés satlis-
fnisante deunys ventres,  NHeoprad et Boeavest, vapiloles ne possédant
jusqu’icl aucune communication favorable, ce qui veceratl une posgibis
lité e dd¢bonehd N Ino omey Aldvialigne et raovourcivadl  le branspord
de i mer Adlvintigqne o ses porls s Souehak, Spdit, Boka, Deaw el proe-
gressivemoent des aulee ports, notamment avee les deas ports e L Mer
Noire: Constantza of YVarme, el peaga’i o cendnig roipl Ta Balparie ot
Constuntinople aussi, vt i vu autre eOld rapprocheridt he Mer Advintioue
e 1 Mor Fuee,

e celle wanicre notre maeine gaonsst serpdt pios vodicdement el pluy
facilement sdimentas, de sorte gquelle Jeanul, duns ges propred ports,
Gtre plus active et s'dmuneiper Jde PP ROaogaors el oe gqui odtl pins encore,
sung Lonelier los rives ndales, |

Ce que ecrlnins pensent, a sivoiv qu'il est plus importunt de relier
les pays biadkanigues par vole de toe gue par voie de maer, ntesl put
exact., Il esl conng gne les transports poe gwee dtral meiliowr marché
sont préférables pux transports v continent. Sl oulre ces  considéeras
tions, on preuad en Mygone de comple Te hon maerelhid xensible da transporl
pay voia fluvinle, teguel et acluellemmeot Lrés hien développd ol joue,
powr ainsi dive, un rale primordind doans lrois pay- bablamiques, on g
rendra comple  inpnddintentent de Pimpuatauc des voles e pour le
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transj}m't entre Etal’ﬂ h;]lkuniquf.‘.ﬁ. ﬂ]ti'ftﬂ fectine i]u rummrt {‘_‘{}Ilﬁﬂf_‘ré
S|]é{:iﬂ|ﬂ‘lllﬂ”t 4 In t']llEﬁli{Hl cles Coattiiealiois, Yous Vol restdreys m”“l'}t'ﬁ""—
anssi bien dlaprés Pexactitude e la these que des diftienlids (ue nous
avotts A surmounter ot de Ia direction que, drapros notre opinion, il Lo
drait donuner—coulbhien nous nous dmancipons Jde o Jdirection e¢l, plug
encore, de la tutelle des pavillons elrvangrors,

A onté de la Compagnic d'nviation Franco voinunine, plug tard,
CIDNA, la Yougosinvie est | premicre, s les Balkans, gqui o pered g
place par Ja erdalion d'une Compapnic de navipgadion adricnne natio-
nale, ABROPUT, laquelie anjourd'hui encore, avern Ly pius gerande ming.
tie et la plas prande séouritd, relie VMlHuvope Centrnde pav Beograd ot
Skoplie avee Salonique, alors gue Vaonde comrante, matheurensement,
alle a dfi, it est vrai tewmipornirement senlement, svspendre ses commu.
nications avee in Mer Adviatigne. 1o Groeee esl, o ce sujel, fa depxiéme
aprés . la Yowgoslavie, Les pays balkauigpues senl netuneilement issez bieg
refids par une ligne néricune enlre eux cb, de toules fagons, sinon direc-
tement toujours, avece toules les capitales, exeeple PPAlbhanie. 11 est poss
sible que les comumunications projetées pay hyvedrophivoes raltacherniont
la Yougasiavie nux potls allwnpds,

Par la construction de honnes roules mtomaobhiles il ¢ alien de comp-
ter sur un irnfic juterbalkauvigque d'avtobuws, wais ce teafie ne gora
jamais de gravde importance, ¢tant donnd le grand Slaignentent des vils
les, excepté 1d ou d’autres moycns Je communicalions  w'existent pas,
Néammoing, sur ces prandes roules se développerait au micus un rafic
puremient towristique aulomobiie, ¢ui sora 4 uane Enorme imporlance dans
la connaissance mutuelle el le rapprochemaent des peuples halkanigues.

Certains d'entre vous seront peat-alye satisfaita de nos ripports
de communications, Moi-mdme ne le suis pas, enr jo snis combien
de doindes me manguent encore ponr e meillewre Slaboention  de
tels rapports qui présenteraiont une solution phus vmdicnle de Ja linigon
des Balkans par des arldéves de commuuications, Nona devansg & cola {ea-
vailler en commun pour vons pecfectionner ot strhliv, «dans ce but, un
contitcl entre les travaillewrs les plus en vae Spaapilles sur antre Pénine
sule Ballanigque. Dans ce bul, jo vowdrais vons proposes gt Contitd
de trafic forme des sections prinvipales doe commuonivittions,  legquel Co-
mité serail en contact permanent muluel ot on mdme temps elinisiruit,
et désignerait les eollaboralenvs-spléeinlistes de Ja question, el serail
e contact permanent avee enx, afin de proencer & ves eoilalioralens,
toutes “les tionndes el ddtails ndeessiires & lmnm Litvins, suy tous los
pays balkaniques, selon la guestion irant Fobyot e ses travaux, Ceoi
représente le moyen le [ﬂu{r protigae, setost gaod,  «*Geiirciv ol d7épuper
certains détails pas asscz clairs, dons wos selntionn e counnunications
quil est difficile de surmsonter; on ne saurnit traviiller constiencionge.
ment, 519 b conniissnnee de lonles les conditions et itonnces of, surlout
sans matériaax statistiques sur les autres pirys bl lkanigaes,
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Pour une exacte dvaluation de Marganisalion pleessaire dn réseauw
forroviaite des pays hiadkanigues, divys Te bl e renforeey Teurs contma-
ieations mutuelles, i1 est hindispemsable tont dPabord d'olfrir une ndéve

image de L situntion etuelle de oo yresorn, imipe  ressoriut au mieuxs

de I'apergu ci dessouns pour Mansiée wag Archiy fur HisenDadvswesen 1932 7
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1] ressort du tabledn cisdegsus e be edseann ferrovisiire des pays hal-
kanigtes, e Lol it est fmiklement ddveloppd el carvespunud T A1
situation du dévetoppenient des pavi e "Earope orvientale Polopne el
pays Baltigues, et & I presqa’ile Pyedndenae, alors gqutelle reste loin en
arvidra des pays de ULlurnpes Centrale ol Qevideatide, enoee Ui concerue
I densilé o résean. Busuile, Je rdgean e 1o Pondnsule Balkamigue  est
faiblement et jndialement développd, Je plus Goildement vers s oL e

- 8ud, Ne meme, lea conmmanicalionn entre tfseaux de cevtain pava does

Balknns, sonbt sensiblent-nt pew sléoveloppted, Ainst, 11 extiste entre n
Vougosiavie ot In Rowmtanie  as send smbounehoment & Novie Kikindae
Zomboblia ¢t troig anlres cmbynechomenty, purevient d'impovbioiee iocile
entre In Youposliuvie ot la Hulparie, of o'y o en géodeal, qu'un seul
e brapehement A Tsaribrod ; enlre Ja Yougroshvie o ) Greeve deus, an
principal & Dievdijelije et Paulee, sguxilisire, o Wremenilse, eriquel osl fo-
complet car 1l ne comporle  His vne prafongation pormade de Prilep aw
nord ; entre I Roumtanie el da Bulgarie, v embranchement aGireel a
Botieni-Ohoriste 3 entre I Badgarie o e Turquie, emthirapaebament i Qvi-
lenprad-Mustaphin Paebha o enlre ki Groee ol T Targaiaie, embranebement
a Pythion-Kuleli-hurpas. IRotre B Civeve ol Ja Bulpavie, il o'y o o de
communications dirccles foovoviaives, alors gqatentre "Athanie el os aulves
pays balkanigued, i n'existe wuenne eommmuminicstion fevrovinire un gend-
ral, excepld sur le varsanl yvoupeoshiove of 10y o e ligae A veie Clroite
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(6o cms) jusqu’an lac A’Ohlrid et dont le trafie est de faible capacitg, Il
est vrai que le volume des biens échaoges eontre les six pays balkay.
ques weatlonnés west pas encore actoellement tres impartant et gye

1

Q'aprés leg données statistigues dont nous dispoxsons, nous ponvons egtj.

mer, pour P'année 1930, i caviron 1.2¢0.000 lounes par an e transport,

de I’exportation des pays balkaniques aux autres pays des Balkays,

polur §g30 !

i xpovintioan
tnand log autlred pays SRR ITCE| Tlaensnirigues
halknnigues

Yougosiavie ... 3117068

Ronmanie ..... #®H70.47H pany Pexpuariativn en Albanio

Groce. ... Lo . 10, 180 " ve ¥ "
I.))u]gﬂl'iﬂ e e e :]?-'ﬁﬁ“ » Ik " 'l.'lll‘i]lliﬂ
Turguio ..., .. 172807 " ' o Afbhanie ol
Albhania, ... , donudes inepnnues on Nulgnrie

par consdéquent un tolal de 1,zo7.8p2 tonnes de rafic mutuel de marchap.
dises, respectivement 7%, du volume tofal du  connmuerce extérienr des

pays bhalkauniques, le rests de {Mexpartation of e Cimporialion de Loy les

pays balkaniques s*élanl ¢levé i 17 ono,ooo e Loanes, "

Cependant, mdéme pas la moitié¢ de co ol de 1. 200.000 lonnes n'em-
pruunte, selou notre évaination, la route direcle ferrovinire pour ces
trausports  intornntionnux, mais bien Ia vole ilnvinde oy waritinie, res.
pectivement la voie conthinéde ferroviagire-fluviale ou ferrovinire-maritime
combinde, Par conséquent, fes transports a eavactore inlernational entre
les pays balkanlques, qui représentent Palimentalion du trafie ferroviaire

direct interhalkanique, représentent petvellement, selon notre extination,

6oo.000 touwnes, Mais ici il est Iwmporlaul de sowligner oue le régens
existant actuellement sert von seulenmtent nu lraunsporl par chemin de fer
direct, niais encore particllomentl aux franusporis combings ei-dess0s mens
tionnés et aux fransports ea fransit de corladns ELls el kkaniques dans
’autres Iitats non balkimiquer el vice-versn, & travers le lerritoire bal-
kanique. nolamsient pour les transports en trausit de " Hurape contrale
et occidentale, Ceei eoncerne gpéeinlement Pexportistion ¢t importalion
de Gréce, de Bulgarie ot de Targtiie et quebyue peuw de b Rowmanie et de
la Yougoslavie qui doivent (ransiter les nuties piavs badlkantynes, Baolin,
il y & lieu de prendre en ligne de compte le fait qoe o daveloppement

des comumunications entrajne A sa suite Pangrtuentalion «dua trafic inter-
national, et surtoul le trafic eulre paye voisius, (n pent, e ceed Hrer la

conclusion qu'tl pst de I'inteél de tons los pravs butlkanigues ot e lear infime
collaboration dans le domaie de ¢ ‘Yehangre e fenes Bivas mdurds, e consacrer
| fﬂﬂ{ﬂ fenr atlention non  Scudement & e voustruction o leur resean nalional,
Mals s,w:'é':'ﬂfmfm;;f @ fa constraction ef & fa crendion de nombreuses of meitleies
couuRnicalions ferrovialres qu'il w'en existe actucttoment enire ey, Cerlalnes

;:le fcea meilleures communications sont Aéjd projetées qui a'hinpogsent par
A rforce ces clioges, les plus cotumodes, pouwr des raikons deconomigues, A

savoir @ la construction du pont sur le Danube entre Kladove ot Turn-

Severin, _pout le trafic enlre la Rowmanie ot Yougoslavie { chHlé de la
cotisiruetion de Ia I:.p;ne yougosiave Pozarevae - Kladovo par latjuelle ia.

. celle-el se relier

Danube,
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voie drz: trasusporl gernit consjdérablement _éun}n'tée ciifre Ja Roumanie du
guid oriental et In YVouposlavie ot o t-‘l't*t: Al I convmvnication de In
Rotimanie avec 1'lurope Contridle ¢t Sadonigue : o erdéntion d’une autve
Heue directe de f:uunuuniml.lim'l unrmn.lf_r, centre o ‘.'i:rlluﬂ'{}ﬁ“lviﬂ et 1a
Gréce par In normalisation des ligrmes Prilep-Veles des lignes yongoslaves
2 1a frontidre albanaise ¢l leur prolomgition en Albhanie, par Inguelle
ait en réndral par une voie dirceele 3 tous les ¥tats Bal-
ganiques, cxeceplé aveca e Grdcee agul o besoin elleeméme, d'une ligae
directe avee I"Albauie maévidionnle ; In ervéalion de Hgnes divectes sur le
entre la Rouvmanie et la Bulpparie ol 1o communication Sidero.
kastro-Petric, entre In Grece et i Bulgarie,

f.a créatipn de ved comumunicntions est, il vrad, grandement cmpda
chée cu méme divectement impossihle elant donod ta disette de capitl
d'investissement, hien que Jan longuenm tolale de toutes ces uouvelles
communicationg ue soit que d'envivon 1/ % de la lotnt¢ du vésenu, 4
savolr zog b qoo kllomiétres, Cependant, i1 y o liew de faive roessortiv Pim.
portatice d'une forte commnnmicnlion orgnuigque des résceaux fGrrovinires
et qutune grande ulfvniion doil ftre consucree d e comsfraction fulure de ves
communications, au vénforeenient e by eothelioratron dconomiigue interbatlantyne

ol de Pechanpe des biens,

juscn

Scervice des {ransporis,

A cotd de lg construction les résenux ferrvaviiidees  fes disposilions e
Drost of de Reglements qui sond appliqices  apy (Cansports fnfernafionui g
sont aussi d*une grande bimportance pour le dévetoppement de lout Lig-

fic international, Une prmde mirificaliong el homaopgdneild do ces diaposi-

tions facilitent sengiblenrent Péeliange internntional des Mens aloes que,
dans fe cas coutraive de presceriplions de Réplements locitux et tarifs
divargents fréquemment appliqués, des diffienilés sont erdées pour le

développement «dircel des ranspoils  aussl bien de voyagewrs gque des

marclinndises surtout, A col offel, ant clé crdées lew Comventiony faferia-

Sionales sur e trafic des vavagenrs, bagagres of marvhandises, leagnelles, dang

fa plupart des lilats, sont enteées en vigneur le fer aolt g2l Ues con-
ventions reprdsentent d*exceelontes narmes du draeit joternational de
transport.  Actuwellement, sur toutes les ligues nlevantionades & teafic
important des pays bhalkanigues. exception Gule des Hpnes d'importance
purement locale, ced Convenlivus sont appliguces, coar les Idtads respe-

ctifa, & savoir: In Youposbeeie, o Reuvmanice, o Bualgarie, o Groce et
I 4 1 | ) a
la Turguie ' Burope, en vo gud converang los Hpgues souas I vépic dey

Compnrgnies de chemins de fer Orientaux & Istanbul, ont adopté ces
Conventions, Cependant, il v a Jieun de remarvguer ick gque sl ves Cone
ventions réglent, il esl wrad, lit plug grande paciie da contenun de 'ne-
cord sur le transport, certiines dispositions, comme p. e, celle Lronitant
de V'exdécutlion et de Pamendement des disposilions dont e rdglement o
été laissd aux Dircefions des Choming de fer de wrtpning pays, n'ont pus

- @té régldes, Duns ce can sonl appligudes Tes dinpositions  compléimentai.
Cres des Reéplemenis locaux, et du baril, Ainsi, en Gréce ne sont pas

appliqudes des dispositions camplémentaires do Comild International <de

) t"“'!-‘i_l?_'ﬂrh le Réjripruﬂnl internndinnal pour leg voitures privées, ot leur
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Reéglentent local différe anssi dasis certiains eas de celul des autres pays
balkaniques. De mdéme les Repglements Jocanux des ioatres Baty bl ean.
ques différent hentcoup dans pMusieurs détails et les transporteurs, o
de 1a remise de lewrs marchandises doiveut, pour echnqgue cas tenir E{HHI]I;}
de la différence de ces ovdonvavces. Fanl dowwe (oules cos raisons, ji s
.ﬁ”." .‘FF’.-'H‘J}} tfans fe doairing o ddrodt o ff'HH'HjHHT, Jrnr tlers P INEES I’f'ﬂf?ﬁ'{‘
deonomique, le besoln de fucilifer {e {rafic infernationnd  of, partant, une piys
farfe coordination, of pour aufant qu’ il st possible, Punification  des Rdple-
ments locaux fervovigires de Lows des puies falkaniyees. Pour aulaot que cely

est impossible & véaliser dans son inlépralite, Jl reste, nénnmaoinsg, o posg-

sibilité, par Pintroduction d'un tarif direcd entre long les pays halkaniques
de créer (Fexcellentes dispositions de wnrid réglemoentaives t'nnmlémeutniz
tes, au mioing en ce qui concerne les trausports interhalkaniyques, comme
il en existe déid danxs les Unions tirifiires yvouprosinvosroomaine ef You-
goslavo-grecgue.

D*une méme importimee pour facititer e (radfie internntional  enire

les pays halkaniques seruit wie arganisalion commode des horafres aussi bien
de vayagenrs que de frafie infernabional, La constenction des ligoes inter
nationales dépend principalement, bien entendu, Jdun harairve inlerna.
tional qui est établi aujourd’laui par b Confdrence annuelle des horasves
et & P"élaboration duquel presgue tous les pavs d" Buyope puarticipent, Ii
y a lien de consacrer une ¢gale altention, xelon natee opinion, & Porgg-
nisaffon ('un horaire indernetionnd pone & transport des ann eluanedises i
sert & 'éehange des bieus entve les pauys badkamgues, celle organisalion
elant décisive pour lon vapidité des Lransports piae chemin de for,

Politique Tarifuire

I n'y a pas de doule que i politigue tarifadre feerovinire sn'est |1as
seutenent utt des plus hmportants instruontents Slpstigues, mnis cerlaine-
mett le plug Important poure faciliter, i aussi pente aggreaver te adie
international. 1l est par consdijuent ithispensible de consaerer b plag
grande attention { ["organisation de Ia politigue  tarifaive aussi ot pn
systéme torifaive, dans le endre du teafiv internationi? intevhadkanique,
cette polilique pouvant -jomer, & ce point de voe, un role trés imporiant
Dans le domaine de ln politigqae tarifiive ol s systeme tarifane, il y E;
licu de faire Ia différence ewntre fes tmresares farifutres ol naldee ﬁu’.rm'ﬁ:' i
matdriclle. Aux disposiGons formelles de Larid l‘ll:‘l'ii'llt In mmn"n;*mmn' des

marchandises of la structure genevale et vlessifivalion fes morihommdises, et

aux ﬂlﬂﬂﬂ:ﬁltlﬂﬂﬁ matdricllen, fu construction dvtailtve v tu rivssification es
el nf.v;ruu!mﬂ:, natammien! be construction des priv de transporet it moins. En
ce qui concerne fes dispositions  formeties e farrl, T possébilitd eyiste dda,

1 . - - . . .
d’introduire dans le (rafic mmternantional, wne nomenelntuee anifide des

marchandises, qni est d'une grande impartance pour I simplilicatioa

du trafic, car elle offre une hase pour le traitoment exacl thrifaire sur a
base d'une déclaration unifiée des marchaudises. Ceo postidatl d"vne no
111E11<:-'Iiltlll'ﬂ uniforme des murchandises a dé§h Gt Sladié duns le sein de
I’Union Intern"gxtimmle tHes Directions de chemin de fer et dans la Chane
bre Iutf.-nmtimmlu de conumerce, ¢ m¢mae adopté en principe, maig noy
R cucore infrodujt, 4 eause de Leanconp de différences dins coertaing pays;

T,ecs HBulkans H0%Y

1 est néanmoins reconumandé aux divections de chemins de fer, qui
doivent Uappliquer, lorsque ta chose est possible; dang le cadye de leurs
tarifs locaux el divects. L. nomceoelnlnre astaelle des poys balkanigques
ce différenciec cn  heauvcoup de detaits, mais cependant pas dang une
mesire pouvant eréer des difffcuités o 1o ccéation dTune vomenclalure
anifiée 1 ceci pour la vaison que la strueture ceonmmique el les besoins
sconomiques des pays dos Bualkans sont eu beaucoup de points anwlogues.
Nous considerans done oo ve Jail, gue sanxs plus de detad, i est possible o'fns-
{ifner wae nomenchedurd anflice tariluive pour e (rafic des marchandises, méme
dans do cadre des tarifs loranx des pays balkaniques. BU ponr anlant gue
ceci ne serail pas possible pour une on phtsicurs raisous gueleoncues,
dnns wn avenir prochain, 1 fandrait Ao toute bnvon enfanter Foluborafion
dun tarif diveed alltic (Panfont, enlre tes pays halkanigques, doat le contenn
coralf e nomenclatire comanine el i principe formel e fa efussificidion de
marehamdises,

17 e st fout aulremend ponr s dispositions faeffaires oe wdure malirviclle.
Celleg-ci sont, dang une grande mesare, non sealement ln résullaate des
hesoing dlexploitiution el linnneiers de o siluslion de ecvlivnes 1iteclions
de chemius de fer, lesgquelles diffédrent en beaveoup de sens ding certaing
pays, mais cneore plus Pexpression Lrés [orte de i position {errovinive
géographigque  des pays, par garile de In diffédrence  doang e strocture
dconomticque et de lear production ot du uivean ceconomigue de lear ngvi-
culture ot, powr heanconp, de o concnrenes stest uulres moyens de Lrnos-
port. Enoutve, il faut siganler counne tres impovtant e {ait que Ie4 dispo-
sltions ou ordonnances de Ly politique e tavil en ce qui coneeene Hexpor
fation of Dimperfation, sont e Lencar différente, ¢e qui trés sounvent grape
les intérels du commaerce extéricur de cortaing pays, 11 est done dvidant
que funification tes prdonnunves {farififres d'ordre maleviel enlre plusicurs
pays rencoolre aujourdhui déyie T Enormes difficuitds insnemontiables,
Naturellement, fa roordination des mesures conunereialo-polifigues de certaing
pays, saus forme de Couvvention, est pappelee, en premier lien & debluyér
le tereafu b & crder I base d'use politipue de conrdination des tarifs
ferrovinires, Si les suppositions Snoncdées plud loin dont prises en conside-
ration pour Ja guestion de In cedition d'ane politigue tavifaire uniforme
entre les pays bhitkanigues, i1y oooadors len de constater, que Lrods pigs
septentrionnux des adkana @ To Yougrosiavie, la dgarie el n Rouwmanie
sonl d'uune structure ¢eonomigque en henweoup semblhle et s'envoient
mutnelleent les momes aeticles, nu Adtriment ade levwrs propres inléedts,
alorg que T Gréce ol Ja Twrguis, avee lour stroeturg  deconomique diffé-
rente, ont une plos viside hase,  par eapport (ux phtys seplentrionnux,
pour aue compensiating de trafie de muarchundises, Cependant, 4 oOté de
ces suppositions raéeties, 11y o len du fuire vessortiv qu'il existe eolre les
pays ballianicquaes, non aeulement entre les grounpes seplentrional et rceg-
dional, mais encove pour tons les autres puys halkanigues, passibilite
d wne mime orivatgtion de polttiue (arifadre, 11 existe, 11 est vead, an grand
rombre de biens, surtont de production induastriclle, qui permetlent doans
nne large mesure, une compensation et un complément de production,
tion settlemient entre les gronpes du nord el du sud, niadr qusst entre tous
les pays balkanigues, dans le eadre du domaine de Péconomie balkaunique,
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Nowus sommes done d'avis gu'if funt facilifter,  rewaidre Possible,  pay
des mesures  polifiques farifaires anifices, ool ovlange de Bivns melied, nires.
saires. L 31.'_5-;;%;;;.-;- des farifs divects aetuel sert au anieas ce bt - Cus tarifs
directs, de pat leur systéme habituel, laisseot & 1o d sposilion de tapifs
locanx, un certain nontbre e marchandises avee une convenghla réddy-
ction de fraig de manipulation, Dans ce cas lear profit eyt (e, outre
Funification des ordommances tézlementaires el ln rowenclnture des mar-
chaundiges, dout nous avons parslé ptus hant, ces tavifs divects offront 1a
possibilité, au moyen de propositions divectes, sans connnidsanco SPeCine
les des différents tarifs locaux, d'une e ponr une éviduation sfire ot
exacte des frais de transporl dans les transporls inlernalionans. Muais ji
existe aussi, outre ceque nons venons <'Gnoncer, A PassEilite’ de conelti-
sion de Gonvenfions tarffufres specinles, dans lesquelles los pa ¥s o inldéressoy
offrent pour certaines marchandises d'oxportntion ot dimportation et
de transit, des séiductions excepfionnelles, speciales, qui sonl introinites alors
dans le cadve de tarifs directs,

Le systéme desg tarifs diceots est, vaeanmeins, fedblenent developnd Qang
les transports mutwels des pays halkimiques, Ajvsi, il Ny W oen vigueur
actuellement que le taril direct entre b Vouposhuvie of te Lrdee, depuis e
15 mail 1930, et entre la Yougostavie of ha Howmanie depuix le rer noven-
bre 1931. Ces deux tarifs sont basds suy les ordonnances de ISHITITR T E
caliony, regpeclivemoent aur les Accords de contmeree, qui stipulent, en
ce qui concernc le tarif, le principe de Uadtomoent Qe parite et du plus
grand privilége. Le tacif direet entre e Vouronlavie ¢ e Roumanie,
contient une petite réduction pone Pexportation des articeles e ProHves
nance yougoslave (extraits, ahwminitm hydrate, i Hagre sideérnrygioqne, plan.
tes fourragéres, Clectrode) ¢t pour Pimportation o' liaile: mincrales Jde
provenance roimaine, alors que poue un prand nombre Pintres artieles
d'exportation ne sont prévus gue ades prix rddpits pour lear traasit )
travers In Yougoslavie, daus los dens sens. Alors tfue ve tacil o le eq-
ractére prédominant de Laril de trivsal poue les smnreluondises roumai-
nes, le tarif yougoslhvo-gree reponse sur une convention Caifaire speiale
qiti coneéde des réductions sensibiley pour PVexportation des  warehandi-
ses yougoskaves par Salonique ol on Greve, powr Pismiportation  $un
graund nombre d'artictes de Greee, winsi que pur Saloenigne ot la You-
goslavie, ¢t de plus, des réductions de tnrif triosibivive Jduny 1 divcetion
de la Gréce et de Grace, Cependunt, s tarifs ne  sonl PHLU eneore fute
fourd"hui introduils dang le trafic entre Jod aalres Pads Ladlanidgaey, et ee
trafic se fait sculement sue la hase des turifs locaux. T faul nussi aen-
tionner en cette place quiaclnellement tous ey Uailey de commerce e

tre les pays balkaniques intéresnds (Bulgzaric: Vongostuvie, Nuljarie-Girdee,

Yﬂ“gﬂﬂiﬂ?iﬂ*tl‘“rfl"iﬂ} 1 Sont PIAH engore ﬂl”“‘l“ﬂt et f[“'i] "'ﬂxil’;lﬂ;lﬂlﬂ entre
certainis pays, des conventions spéciales do Lrafic sur I trafic mutuel et
JVapplieation du tareif, Cetle sitnation exgre,  eertuinement, duns  Pintorét du
développement i rafic interbalkanijue, e conctuxion dy raites e commerer,
necessaires, ou font au moins de vomventions de communication of sur la base
e ces Lraitds ef convealions, n arlf diveet o Finstar des tarifs divecls pour
fons les arlicles, dont i anvge endve pups  balkanigues  pent ctre fucilité ou
rendre abordables les mpsyres faifaires. Avee ceci est en connesxion i cons

I.os BHallkans HIHE

ion mutuelle dde prix de transit privilégics pour fe transit de maor-
Elessldi‘?-ﬂ'i de provenanee yougoslave, qui existe dejiy, dans wne certaine
chandise! -

e comnie ded meswres Lawrifnires aulonomes des Directions do
1111‘3“5‘11 1;5 {112 for  intdressdes, mais ntk sous forme de tarif divect ni dons
chem

tes les rvelalions, I'ar une pareille orgonisation de tarifs directs, In

tf"lt'rr:% f{};lilllilll‘lllﬂh? gutitit posdée pour une future unification dventuelle
. . X * e e _ . ]

i;:f sysiénie tavifnive de tous les pays Lalkanigues intéressés, qui par Ia

( h

force des clhoses ne peuvent se développer que pay $tapes,

s, pus TLrea—

Bfigs Tallmnw,, 12



b7 TLew VBallinuas

[ a collaboration des pays balkaniques
dans le domaine de 'activité maritime

—fam e - mmdpeen e s

Présenté par M. VUK KRAJAC

Chef de la Sectlon Macitime au Ministére du Commerce
et de I'Industrie, Belgrade

- Pour que Paclion en vue du rapprochement des pays hﬂlkﬂniques
puisse, avec guceds, élre dirigde vers e hul Aésire ot suivant le principe
fixé «I,es Balkans aux peuples balkaniguess, il est néeessaire ue cette
action soit commeuncde et continude, en promier liew, oen vuae du FAPPro-
chement et du développewicut ¢eonomigue et enlturel des peuples boiea-
niques. De cette manidre ln paix sera consolidde dans les Balkans ep en
wméme temps sera renforede In harriére ddéfensive contre les culreprises
de ceux dont D'interét est d'entrelenir et d'accroitre e dédsaccord entie
ies peuples balkaniques el, par 14, de faciliter leurs efforts ef Jenr petion
en vue de transformer les Ballung eu leur domaine de péundtration,

Uue des taches principales duns e rapprochement éeonomigque deg
pays balkauniques doit éire le travail collecelil ¢ In eolluboration la plus
Stroite dans le domtine maritime.

La navigation maritime des principauxy pays maritimes, en les clas-
sant d'apres ’importance et le ehiffre du lonungre, constitue e probléme
qui, & cOté Qu probléme agricole, doil &lre consildrd comme un des prine
cipaux probléntes dconomigues dang led Bu'kans, Dans I viesure ou on
saura compreichre ce probléme de la poavigation wmaritinie des pays bal.
kanigues et 1"établiv dans un systéme dguitable et convenuable poor une
solution désirde, dans la méme mesare, sany eonleste, sern sensiblement

Incilitée cette action asserz compligude, toucrhant o solution des antres

probléimes éeonontiqites des Ballzans,

Le probléme de la pavigation maritime de c¢hague nation haltkauiyue
a I"avenir ne deveait plug aveir sentumient son caractére individuel na-
tional, en rapport au pavitlou nationad anguel elle appartient, moais au
contraire devrait, en plug de son fmportance 1 ationale, an sons ¢troit, se
signaler spéeialement par son travail {ntensid aw pointl de vue inters
balkanicue,

En premier lien {1 fanl &lre bien fiséd sur Ia conception foudiunen-
tale elle méme. Tile doit Glee spéeifiggnenyent A nong, bhalkaniyne, ce
qui signifie qu'il faut qu’clie soil basée aur les circonstances et les faits
rééls soits lesquelles notre navigntinn halkanigue peut uniguement et
exclusivement se développer. A ce point de vie 1a situation gréopraphigue
des Balkans joue un role important, dtant donude I configuration géo-
graphique des cites de 1a presqn'ile Dalkanigue. Il faust tenie spéeiale-
ment compte de la tendnance géopolitique, du ressort nutional de cliaque
Ltat halkanique, ainsi que des ltats voisins piir rapport anx liats bal-
kﬂﬂzflllﬁﬂi aussi bien gur celte partie de ln edle des mers Nuoire, Marmara
et Bgée que sur les edles de o mer Adiriatique, Tonjeune et Méditer-
ranée. De plus, d'une importance cssenticlle sont aiis| les Lesoins de
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'économie nationale propre de chaque Nution balkavique, ainsi que le
earactére de leurs produciions, fes tendances de oars exportati ns eb
jmportations, ainsi que le transit gui gravite natarellement & travers le
territoire ballzanigque et tout cela en rnpport avee ce grand avantiage et
cette prérogative dont dispaosent les N:itions balkanigues, Ja men qui ley
velie directentent aved le monde entier. Enfin, enlre en ligne de comple
la force réelle actuelle de notre murine halkamgue, comme 1'one des
plus pulssantes fondatrices pour le développemoent de 'avenir e, aussi
partiellement, la capicitd reconmmie de Ja populntion  litorale pour 1o
pavigation au sens Jarge et oen parlicutltier, pour le service marilime,
Le programme unval des piys balkanigpues qui sev réalisé el cong-
bruit sur ces principes, qui se baserit sur Pétal nuturel des close, cm.
pirtquent et slatistiquement, ot (pad se proposcora le buat dnoned, sera
sans conteste couronn¢ de sucees, au grand profit el a Phonseur des
pays balkanigues. Pour In réulisalion d'un Lol progrinnme e-t ndéeessnire,
conutte on 'n rappetd plus haul, la collaboration siuedre des pays lauka-

pigues, collaboration & Juquelle doil participer ehnean des pays Duilka-

niques au moyen de s poliligue mnritime nationanle n eacietére panbal-
kanigue, & Pinitiative et sue les diveclives, dag eel espeit, dey milieux
maritimes privés interessds el avee Pappuai et {g Targe collnboration de
tous les. putres milicux C¢eounomiques des Ballkans,

Pour pouvoir pavler de v collaboratiog montionnee iV est ndeessalre
d’exposer wu prénlable len donnden princiguiles sur b gran lewr, Tétal ot
ln capacit¢ des flottes marchandes des puys balkaniques respeelifs, ainsi
que des puys qui entrent en dpne de compte comme principanx concur-
rents des pays ballanigoes el celi, en preemler lien, dans le tralic entre
les pays brlkaniques et non buatkaniqued, puis daous le trafic eutee Jea
ports ballkaniques, c¢'est A dire dand les merg hadkuoigues ot cofin dang
IPensepible duw trafio macitime et, A'aprés 1o possiblité, da marehé mn-
ritime qui vieot — g i, Jang 1 avenir, pouere eicore vendy en ligne
de compte pour le pavillon nuritisme ded pays bolkanigues.

Lesg tablenny, Jos graphigues et les diaprommens reprodudls icd on dé
&ablis sur la hase des donades da Lloyd's Hepister of Shipping & Lon-
dres pour 1932-33 el sont complédtdéy sur la bate des statistiques officielles
de certains pays halkunihgpues,

Baleaux & vapeur.
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Daprés ces donudes ot ces ehiffres on obtienl comme tonnage (otal
das pays halkaniques: 2,195,517 Br. Kgr. tonnes, dont 1o plus grande parl
revient & la Grées avec 2,381 unités ayant un lonnage total de (.526.057
Br. Rg. tounes, eusuile la Yougosiuvie avee 185 hiltiments {50 les voi-
liers) avee 38t.045 DBr. Rg. tonues, tandis qutavee les voiliers elle a en
tout 8.847 DhAtiments et un lonnage Lotal de JO0008 13r. Rir, lonnes,

Turquie: 178,053  I3r, Ry, tonnes
Roumanie 74. 104 » v- »
Hulgarie 7258 » » .
Albanie : 1.000 ' : "

Dans s sphére d’iutéral <es Pays ballkaningues, connne concurrent
principal dans le domaine de Vaclivité maritime vient tou: d'abord en

IIi{g“E‘-ﬂﬁ comipte: P'ltalie, puis 'Angleterve, la FFrance, I"Vpypte ct In
tasie, ’

J,ox Balkans h7s

Iei il faut  immmediatement mentionoer gae, sur le tonnapge total des
pAYS Sdnummérés  comnmne  councurrents, de {nit il wentre ici en ligpne de
conpte principalement quiune }111:-t restretnte du tonmape, Clest ninsi
par exeniple (ue pour In flotle italicnne commerciale de 1,323 LAtiments
avee 3.390.572 Lir. Ryr. tonnes, eitrent en ligne de compte an lolal gseu-
leptent Pensemble des navices de broig Bocictés de saviguntion italieunes,
qui sont le ¢TI Ayod Triestinos, « MaritGoue Halinnas el la «Societa {taliana
Qervizi Marittinii», actucllement [usionndées ¢ une entiléd organisée sous
'appellalion contmuue de «lJoyd Priestinos avee sidpe 'I'rieste. Cotte So-
cldtd diapose actuellement de 324 000 Lennes hrutd el entretieont les lignes
régulidres avee le Levant et I"lixtremre Ocient,

It faut de méme clagssor Tes nalves mavines marchandes concurrentes,

A part ees deux prineipales concurrenles pour la sphéve dlintérdls
balkanlquae, 'Hatie el PPAngrlelerre, entre ausst on ligpue de comple un eces-
tnin pourcentnge des aulres floLttes 3 frangrise, sdlenyude ete. en ce qui
concerne les lignes répguwlidres de ees payy gui vienneont daoas les eaux hal-
kaniques, ainsi (uton ce qui coveerne hnconjoncture de Yaetivite de nn-
vigation libre pour les Halkans el en dehors de Hallkans on les navires
des pays halkanigquen trouvent i s"emiployer et se placer,

Aprés avoir aiusi exposé 'élat de la marine marclhande Jdes pays
balkaniques en comparaivon avee leurs prineipaux concureents, il fau-
draift maintennnd, avee plus doodélailys, dtadier ol gualifier 'etot de Llout
le teafic total, donc de Pexpovlation of de Mimportadtion Jde chogue pays
balkanique, et ditng cve trafic, stparer celuil gqui de Gkt par mer et par
flenves de celul qui est fait par voie terrestee.

Suar ces donndesn, il foal melire & pael e trafic pne voie mnritime
pour établir exaclement la proportion Jde ece teafie (importation et ex-
portation) par mer dea Biffdrents paya hatkavigues gui se fadt e moyen
des navires (e e nalion balkanigue en quaoestion de eelai qul revienl au
drapeant des antres pays badkandgues, e plun, 31t ool sirander L paet
combien sur ce Ltrafie Lot vevient anx autrves pnvillons des pays maritimes
concurrenty non-halkenigques ol fixor quel eqt le pourcentoaye qui revient
aux différents dals concwrrenta vson-halkanigues,

Parplitlamient & la fisalion de ces donades i faul irentionuer toules
leg lignes réppulidoes exisbuntes pour les relationg eulre Jes difidrents pays
balkaniques, ainsi guu pour les relitionys aay lesquelles  s*étabiit e Lra:
fle commercial (exporlation el fmiporlation) des payvyg badkanigquesd menes
onuds ef qui ue relieal pas e dlats halkanigques directement on ne
les relient pad i tout, mais qui entredieonnent ded relationys enlre cer-
taius dlats hnthkoigues ot un dtat non-bindkagique, conmme point termi-
nis ou d'esenle,

Ainsi développéos et fivdes les danndées exactes donneraient un elair
tableaw de In sitoation st du mouvement da tenfie des pays batkaniguey
en géndral el spéeinlement maritime, et, 'aprés ce tableay et les done
nées exaclement précistes, une netion conunune des pays balkanigues
pourrait &lre entveprise pouy Lutter eontre lewr concurrence,

La force propre poeul-dire exactement moesurde, jujpede el modifide el
acerue seulement d'aprds ki foren A rival existanl clest & dire du con-

current, ¢lest pourguad i1 faut hien connnitre b force de ce conenrrent.
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Pour pouveir réussir en cela il est indispensable gue 'établisseinent
de chaque statistique de tout le trafic et, spécialement, par mer de toys
les pays balkaniques soit exaclement ¢tabli 4 Pavenir car les statisti.
ques existantes des pays halkaniques ne sont pas laites avee asser (e
détails et, d’apris les donudes offerles pav cette statistigue, ouw ne veut
tirer les déductions cui, ici, sont ndcessaires. Aunssi, nous devons das
ce rapport nous linliter seulement aux donndes slatistiqques dont finus
disposons et qui doivent servir de moddles, sar lesquels ces listes et
tableattx statistiques devraient & "avenir élre dablis ¢'ested-dire d'apréds
lesquels on devrait réunir Jes donudes qui sonl ndeessaires pour dresser
de semtblahles documents.

Ce n'est gue sur Ia base des listes et des tableaux statisticyues ains
complétés que nous pourrions &tre on mesure e composer des statisti
gues ptus déiaillées et plus compléetes gui noug assureront le succds le
plus grand dans unotre travail.

Doue nous citerons les indications mentionndes gui ont pu &re e

cueillies pour :

La Gréce,— 1) Iuportation et exportalion folale,

z) Ihuportation et exportatiou de la Gréce avee los pnys balkanigues,

3) Mouvement total de In Navigation doansg les ports precs avee
'étranger, '
| ) RMouvement de la mariae macehande dang les porls grrees et avec
I"étranger sous pavillon balkauique et sous le principal pavillon con-
etrrent {Italie). ,
- 5) Mouvementl de la unavigation et de marchandises dang les ports
grecs avee Pélranger sous pavillon balkanigue et sous le priocipal pa-
villon concurrent (Ilalie).

Yougoslavie.— 1} Traflc total des marchnndises (exportation et lin-
portation),

2) Trafie total des marchandises vépaitl par terre, par mer, par vole
ferrée, par eau el par avion,

3) Sur le trafic total par mer combien en a &t &1é lransporté sous
pavillon yougoslave P

4) Cowbien en a-t-il é{& transportéd par mer sous piavillon des agtres
pays halkanigues en comtparaison avee nolre prinvipal concurvent, 1" ftalie.

5) Trafic tolal de In Yougoslavie (par terre el piy aila) avee fes pays
balkaniques, de méme gutavee les antias pays <de In mer Adriatique,
Méditerrande et du Levant
_ 6) Sur notre trafic des warchandises par vole maritime avec les pays
ballkanigues respectifs, combien revient-il & notre pavillon, combien re.
vient-il an pavillon des pays halkaniques ct combicn revient {1 au pa-
villon des autres pavs non haltkanigaes 3 -

7) Trafic total de 1a marchandise avec lea dtals ballzaniques, en pour-
cetitage et en tonnes, . : .

8) Trafic des marcliandises avee les dtals ballcauigques suivant e
mode de transport (par mer, par terre, rivities, cananx et lacs).

9) Mouvement des bateaux selon les pays d'origrine et de destinntion,

10) Mouvem nt total des bateaux selon leur pavilion.,

T.o8 Balkanek a7h

Turguie.~ 1) Trafic total des marchandises ‘exportation et impor-

tﬂtm:;].h:[nu;.renn‘:nl: de la navigation marilime dandg 1es perts bares sous
le pavillon ture et les pavillous ¢trangoers ot total,

3) Mouvewent de ln nuvigation maritime dans les ports taves, entrées
et gsorties suivanl tex pavillons des pays halkuigues en compuraison avee
le pavillon italien.

4) Mouvement dun commerve (inportation el exporvfation) avee les

pays balkaniques pour Vaunce 1930,

Raywmanie. - 1) Trafic total des mavrchamlises (exportation et impor-

tatiowu}. |
2) Mouvement total de la nuvigalion maritime dans les ports rou-

mnins.

Bulgarie. -~ 1) Trafic (ola) des wmnreluonhikes {exportation et hinpor-

tation).
2) Impoetrtalion ol exportalion par les pays batkanigques,

3) Navigation sur la mer Nuoire (lotal}s Navires enteés ot sorlis,
~4) Navigation snr kit mer Noire, pae pavillon (Navivres entrds et
sorlis).
Albanic.,—~ 1) Pour 'iusbunt on ne possede pos de donncey slabistigues.
D'aprés ces donmbes stabistipues, oo volt gue sue le bealie tolal par

mer de toutes les nations  balkaniguer 1o waajeurs partie 8'effectue sous
le pavillon dtranger des pays non-ballanigues, en majoritdt sons o pa-

wvillon italien. Ceoette proportlon dians le Lerfic marvitime “des pays babka-

nigques s'exprime noo sedlement an point de ovae du tonpage (nombyres
des navires) mnis aubsi o point de viae de o quaatitd des marchaa-
diges el du nombhbre des voyigreurs transpenteén, On conslate ensuite e,
d*aprés  Pimportanee Jdu lommage  des pays bhallcanigues, de mdie
que d'aprég UPétendie netnelie de Peagembile de lenre dehaomgre mutnel de
marchandises, gpdrinteoment Jde cehdd guai gravite milwrellement par In
vole maritime, lo pavillon naval des poya halleanigues puaorlicipe en nne
mesure trés foible. Cotte rentirigue peat s'appligquer non sevlementl poar
rapporl & I'échipnnee séeipragque des noweluon i ex de chiague pays bhallea-
vpigue i’ ausgi penr rapporl aw tvafiv Gdal de Glmgue pays badkanigue
(exportalion el importation) par veie marithiue. A ce sajet n Grécee seule
est parvenue & s'dmianciper suaffisaymnment, <0 hien gue In plus graonle
partie de la tolalitéd e son tratie (exporintion of hmportalion) paa voie
maritinte est effectude pur elle-méme, tandis qutaprés e pavitton maritime
Hational, aun nombhre der participanls, o premidre place revient dana
Pordre & I"Angletevre. Pour ee qui mfavmaoins se rupporte & importance
dit-mouvement de tounagze-mavires dans e enfie aver les ports grecs,
'Italic o:cune Y promifre place avant I Groéce, elle-mdme daus Ia
propertion Jde R, tounes briades de g.625.5010 pour P'ltdie par rapport
8 Re, tonnes brutes de 2.216.368 pour la Greece, BEasuite vieol 1"An=
gleterre, an Uoisidtme vangr, avee Ry, tounes de nays.oge el eufin
comme qualricme dana "ordre, vient la France avee Rire lonnus
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hrntes de 875.794. Dauns le mouvement (du nombre des unités ttavies, any
point de vue de leur grandeur, vient cun premicr rang la Gréce avec
2,381 .unités, puis Pltalic avee 2.107 unitds, cusuite I"Angleterre avee
708 unités et enfin fa France avec 274 wunilés ol avee un tonnage de
875794, ‘Tandis que le nombre des mules Jdes antions halkaniques,
soit la Vougoslavie, la Turquig, la Roumanie, la Balgarie ot "Albanie
s'éléve A 874 avec un tonnage global de Go3.8or tannes. Le haut clif.
fre du fonpage des pavillons élrangers nou bhalkaniques ¢ui fipuve
alnst d’wne facon aussi frappante dans e Lralic avee les ports recs
doit é&tre interprété par le fait qgue ce tomngre esl en majorité affectsd
anx relations avec le Proche el Ploxtréme Orvient ot avee 1a Der Noire,
et sur cette route les navireg s'avrétenl duns les divers porls groes, |
sout justement placés sur la route et, en henncestp de cas,  servenl
III‘appmvisim:11&111::111: des navires pour diverses fournitares,

Du reste la concurrepce des Ctals maritinie s non-balkaninues egt
trds forte et redoutable dans les mers halkanigues, spécinlement i o
tient conipte que Pimportation dons les pays ballkanitgpaes se fait deg
pays de I'Europe occidentale et septentvionale, qui, dans o amjorité des
cas, concluent des conlrals de vente de lewrs produils sous I dnuse coifs
qui donne aux exportateurs européenn la possibilite de cholsiv e navire,
ce quiils fonlk comme c’est bien compydchensible, répulicremoent dans
I'intérdt de leur propre pavillon wvalional, Ce fuil apparait apdeinlement
chez les maisons exportalrices italicnmes, qui it ce suiet ont des ordres
séveres de Ia part des autoritds {useistes compdtentes, duoique Maclivité
et leg efforts du pavillon naval italien dans les coux badkauviques nouy
recueillir la plug grand part du trafie powr ses aavires n'nient pas jus-
git'ici été courotinés de succds, malpgrd les prands saerifices matdriels
{volr tableau No 5), il n'esl pas possible que dans 1'ére de 1a erige
actuelle sans pécédent qui frappe spéeintement ln vavigalion, elie aqura
peu a peu et de plus en pius de suceds, surloul s on tient comple de ee
que la marine marchande italienne esl on majeare partic modernisée,
coticentrée et acerue, rendue plug éeonomigue el fortement subven.
tiounée.

Nous nous efforcerons maiutenunt d"exposer les principales raigons
pour lesqnelles Vactivité du pavillon naval des puys balkanignes est en
proportion trop inférieure en comparaison avee ses concurrenty.

. La principale raison de Pinsuceds actuel (e clingae salion balkani-
gue réside dans les mangues ou 'insuffisance visible o une certaine po-
litique nationale de marine marchande de gramde enverguve uipar gon
sens le plus large, doit &lre de caractére intevbulamigue. 'owr gqo’une
semblable politicqite de marive marchande pudsse &lre entreprise et me-
née avec succes i1 est néeessaire avant lout, que chagque Hat batlkati-
Jdue revise sa propre politique nationale de sn mmine marchnnde et, dans
la mesure on elle n'existe pas, Pinstilue <nhovas, ayunt & eet égard
et vue, en premier Heu, Iiotérdét du pavillon national, mais toujours en
- coordinalion avec Vintérét du principe posé de 1'Unjon tmdkanique,

Par conséquent, la politlque nationale de wmnrine marchande de cha-

ue ctal balkanique deveait s’appuyer sur les principes suivants

e Ballkans nivr

a)—s'clioreer e {:utl!—im-frm"l,'nul::; Iy rlumilinnﬁ sur aer 'ﬂ{‘,'fluiﬁ{:&i
illﬁf]_ll'ﬁ présent, <t olivs .Hu;‘mflt‘:nt 111 tl.t:w.rult1]:11{:1111'.111; urgumqlicl des
payS respectifs sutr nier (il pose In hase d'un développement witérieur,

b} que gur i hase e pnﬁitimu-«: m{tril.iuu::-f existantes, s'nifirme lo
développement alldricur de Ia lmivugutmnr unlionale 1:10: chaque ¢lat el
toujours en coonrdinalion avee les .I:ll.t‘.'lt‘:lr; lmtrrh;'ullcnuulum:; ‘

c) ;_e;nmntir Paviépendance de Mecononne nul‘mm?h! :.*.L‘. le 1113\'{1IE:|I|313-
menl de la pavigation nationnde propre au sens etroil puaid ensuite inker:
bBalkanigue il KeNs larpre, ('aprés v position des eotes de clingite pays
Balleanique cb kit confipruration péopraphique par rapporl an developpe-
ment des  cotes maritimes de tontle 1o péninsnle hallomigue, Pleede sur
de tels principes de bases o polilique de murine nuochande de ehagne
stat bhallkanigue devenit praduelloment, muis en méme temps plas vite
céaliser tes aulves esures pour lv préservation et e développement de

wa tavipatlon, suivant le progranume fine, Co proprannie doit contenir

leg principaux points suivants;

1) concentriation des forees de I nuvine wnrchande an moyen de
fugionnements approprivs et de eépartition des divers rayons doe saviga.
tion ot sur le modéte de o concenttation ¢l de v rationalisation de da
martue garchande italicnue

h) uécessitd indispensable de renouvellement de Ta marine marchande,
car In enuse prineipabe den difficwités wetuetles de e marine marehaode
des pays ballauiygnes doil dlee resherehce dang e promd dpe de n pin-
part deg cargo-hoals de celte mavine, Oy ces navires ne penvent RLETEY
avolr nujourd hini  de vemdewment gconmuingue, paree qutils gonl exlrdine.
mewt codteus, focanse des ij‘lHHl-i fesin e mouventenlt ol donbretlien,
primes  d*agsuranee Slevées ete ol ne peavenl pas faire Ja conearrenee
aux navires modernes,

Ceci se rapporle ey prewsier Hew A Lnowarive nuoelamde de e Gedeo

et de n Turruic.
Dans les anlres mmarines aareluoeles, omive o raaviot des vieas

navires stnecomphit snivant un rythme eecicdrd el danm lows loyd pays

maritimes des clforty sont fgits pour e renonveltement deds Nolles de

eommeree i moyen de bithments vewds, idpondast mibeax aux conditions

actitelley e Penleeprise mavitinie. 13 funl done preandee des mesnres el les
prendre sang relard,

Ce venouvelloment devial ftee edndine en cmpdehinat, ghord par
une voie MWyrale, o ent dodive poa Povteod doe prela, Paehnt doe vieuax navie
res, ob en omdme Lemips, ot les medmes mesured, en addant e constyaction
ot Paclint de nouvelles anilés, Llintervention sctive et hamddinle e
PYEat dins ce send esl mleensire,

Ensuite, uwne des peincipados mestes posy e renouvelloment de ha
marine marelnnde ol e mcmie Leanpes povoe Premplod GTane priaude paelie
de Tnomawvine masehonide aclacileomoent désarnase gernil une goltion Lenlant
A la démolition des unitds lan pdag viellles el gon deomomigques, O etle
démolition devrail élre exérulde poelitelboment suivieat an phlan spéeinl
fixd entre I'Flal, les armvdeurs, len ehantiores mavals el les jndustyvies
intéressdes du for el de Mucier,
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¢) Foudation d'établissements financiers et hypotlhécaires pour g
-sauvegarde, le soutien et le progrég de la navigiation,

d) L*organisation convenable d’administration marvitime a titre Q'gu-
torités adminisiratives dans chaque ¢lat,

e) La fondation de 'inslilution «Punlo-francor dauvs tous les ports
qul pourraient trouver utile d'avoir celte iustitulion,

{) Travailler énergiguement & la sauwvegarde des diverses positians
ayistantes et dans ce but intensifier 'aelivité pour la rmionalisation con-
venable du travail et 1o propagande nécessaire comute répouse & la pro-
pagande concurrenle,

g} Recuejltir systématiquement toutes les douncdes unécessaires en
rapport avee la navigation, afin d’éditer Gernlement une publication an
nuelle de slatistiques maritimes gpéeiales, ou d'@uvres spiciales dans
la statistique générale qui exposeraient en détail le trafic par er et par
rivieres et sur les lacs, car une bhoune politique économigne ne peut élre
réalisde sans statistique exacte el fondawentate sur tous les resso.ts de
la branche écovomique, 4 Jaquelle cette poliligque doit se rapporter.

Une politigue nationale de marine marchande ainsi systématicquement
hasée dans les pays balkauniques vespectifs suv des données réelles, cor-
rigerait toutes les insuflisances actuelles e salizfaisant ainsi & lous leg
hesoing, de 'édconomie nationale prapre el du teansit qgui gravile & Lea-
vers le territoire du pays en guestion, aingi qu'aux hesoing, ¢'est & dire
aux teudances de la politigue de fa marine marchsnde interbalkanigue,

Les tdches principales de la palilique de o marvine wuirchande inter-
balkanigue, en supposant que la politique uationale deln wmarlne niar-
chande des nations balkanigues respeclives soit conduile  comme nous
'indiquong plug haut, seralent les suivantes

1} Création d'une Union des armateurs balkuuiques,

2) Création au sein de la Chambre de Conmmerce interbalkanique,
d'une section spéeiale pour ln navigation marithine.

3) Travaitler & la collaboration ndécessaive des paeillons maritimes
et fluviaux des pays batkanicues,

4) Garantlr deg facilités spdeinles pour le transit de 1o marchandise
dans le trafic & travers les pays batkaniques, ninsi gque e celnl en dehors
d'eux qgui gravile & travers le territoire halkauigue.

5) Favoriser le trafic des voyageurs, des étrangers ¢b des touristes,
alnsi que partiellement U'dmigration sous le pavillon maritime des pays
balkanigues,

"ﬁ] Garantir diverses facilités (quais, estrepdts ela.) pour {nciliter lo
trafic des navires des pays balkanigues.

7) Prévolr des tarifs de ports dans les pays halkuniques respectifs
pour 2 marchandise qui est importée ou exporlée par les navires de
n'importe quelle nation batkauique. ' |

B} Travailler A la publication d'une revue maritinie spécinle inters
balkanique rédigée teehiniquement et an point de vue d'affaive qui de-
vrait paraitre yoe fois par semaine dans tontes les langues balkaniques,
ainsl que dans les princlpales langues curapéennes comnnercialed,

- doit &tre le plus 1oL possible

Les DBaulk aneg H7Y

Uwe semblable rdilisation de la potitique de Illﬂt‘il:ﬂ mnrc‘hnnde m
cane, suivant ug programme el sur la hﬂﬁl? A’une .-;nmf: polils:
terbﬂlk“_'“q I -'dl:- marine marchande des pays ballkanioges vespeelifs, saus
ue :mtmﬂﬂlh (*lllr*Lit d*atteindie le résullat désird de vapprochement et
contente, priii ;1 :;mre les peuples halkantques, Jans e domaioe de cel
de} Eﬂm.lhn-mu::. lIu'.l*l. Pup des plus importants fuctenrs, 1 naviulion mari-
dlément vival “.- bt tiant 1o réafisation  de PUnion Balkanigue. Coei
time, ayant povE - réalise pour e maintien de 'indépendaunce,

e Mindividualisme et de Ja souveraineté de chaque Etat Balkinique
e )

séparément ol de son peupic U1,

W i P P et Pl e ¥

omr it bl eyl M ek VR B4

() Les fablesux mentionnés daps ce rappal eront pubidtés, fanle de plade, dans bn
prochafn fascleule,
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Esquisse des statuts de I'Institut
de recherches historiques

TN PR L T AP e g

Présenté par M, C. C. GIURESCU

Professeur & I'Université de Bucarest, dépuatd,

1) L'objet de I'Institut est Vatude du pussé—eivitisntGon ¢l politiguae
—des pays st natlons halltaniques (dips leurs apports mntuels, de prg-
férence ’aprds les matéricux contenus duns les arelitves «(PTstanbhul
Toutes les ¢tudes seront divigées principalement dans Jo sens de Phis-
toire des différents pouplos batkanigquaes, T.os matdrianxs recucillis go-
ront publiés par les soins des Académies ol gulros institutions seieni.
fiques des pays respooctifs.

. 4 Les progrommes des travanx gerond détorimings par les inslitne
tons scientifiques ehnrgdos do lournir Jos maoyens finnneiors agux si.
vamts, durant leurs travaus dans log Tnstilnts histolre d'Istanbol,

1) Tous led savents reeonuus des nonlions balknnigques, ainsi ue
ceux d'awtros niations s'occupant do "&tude < Ppiasne der Balknns rmu:
vent &tre mombres dudit Tustitnt, T

4) Los moyons d'entrotion dn Mlastitut d*bistoire seront fournis
el quote-parts dgales, par les Gouvernoments des différents Rinis Iml:
Ikaniques,

- 8) Llinstitut ost diripd par un Gonsail composié d'historions des no-
h?m? Imliczmir!lma, déldguds de In part d'institiions sefentifiques, aen-
démiey et soeictés  (Phistoive des différonts  10tads, e Couseil nomume,
| [lﬂllii 50n soln, son Préosident et son Semrdtaire. L Couseil ("Adminis.
E ;111;1;;::;1 1(11?::111:1]:1;”}ztil:ﬁi'“{l;??n:iniﬂﬂlrullinn HE .]HH‘THHHIH! uu;'-:fli!nirm .]‘..n
lequel doit ftre. b - Xt lay fmo umuuLH. Lo Chof (*Administrntion

parsonne de seionen, ost (enn do prthilier, tous los
ans, un Bulletin dos Lravauy de PInstitut «(histoire,

8) Le Flmmnil {[’Arlminislr:;linu proserit e Nhwlement de teavadl
dans PInstitut d'histoire.
mnilz E}t’ilsclr;lmiil El'Aﬂmmiﬁu:utiml ‘HH I’l::',ll-llil 5'. Istanibnd ane fois na

| B AN s, Lo Chof ("Administration ost e contnet pors
manent avee lo Bureau dn Consedl CAdminiatiation, nuquel il prasenioe
Ho compte-rendu mensuol des travanx do I'Innli!ul.| o

ity

La Radiodiffusion comme moycen de rapprochement
des peuples balkaniques

L Y] -

Présenté par la Radic station de Belgrade

sih]pﬂn i nlppﬂln tvee ratson la vadiophonic <untversiid populuire invi-
._,:‘ 1 iy ]

u’ﬁ]]é'v-ﬂu\?ut par I souligner Pimporianee dos ¢ldtients de enltaroe
1 e rectle. Ayant on vun le fuit cl-d essus, PAssombiGe de la Soeidtd

T.og BBalltnns nRi

des Nations, sur In |ll'£l]H}H“il}.u e =n t‘iﬂlllﬂli*ﬂﬁinll internutionnle de
Cooplralion intellecinelle, NMinatitvt _:Iu 1*upis il rouni aveo M'adde doe UI-
pion inlernationale do Badiodiffusion une importante docunientation.

11 est bicn connu que, de par xa natare méme, o eadiodiffusion,
pent consiituer un moyen now sewlement d’enseignement seolnire, mais
aussi te moyen e plus effience pour ln propagotion de Pesprit interng-
tional, parmi lex peuples. lin ee gqui concerne les Nations balloauigques,
Ja ractiodiffusion doit constituer an des déaments s plus sdes pour lo
prrigrﬁﬁ dos iddes émises pae les Conférences Balknniguox, Non seuale-
ment paraee que les peuples hnlkaniqueds sonl apparentés par Pespril,
la montalitd ol les conditions socvialog, mais paree qoe leurs produetions
d’art et de cullure offrent an vaste chiwp pour "éehnngre Qos iddes et
des earactéristigues nutiomnloes,

La station de Rudio de Belpgrade, ft diverses veprises, o mis en Pia-
tique Ies principes dmis par las Confironces Boalkapniques ol a organiad
des Conférences spiciales sur e Greioe, o Toareguie, In Balgavie ote.

Iin tenant comple de In nnture des propgramnies does divorses stn-
tions de radio, pour le posle erddiophonique de Belpradoe log oings
suivants ontrent on ligne de compi:

1} Connpisganee mdnelle des aavren artistipues des peaples ballka-
niques, (nrts pictarnny, mnges of confdronces, musigqoe, Hiéerntures vi
vantos et four histoire);

2) Organisution do -nuitn nalionidess  vompoades de progrotmes
hallkanigues ;

3) A Poceasion d'dvidnemantys nantionaux on pourrn roadiodifToace les
gaugeries laitos  pur e personnalités dminontas s los Svénemonits
guwi marguent une date dans Lo vie dos puys THURTHUTRGEE

4) ledant donnd qua bn radiophonic revot de pae s naduro mémo
un enracttre interpationul, I fmporte Jenvisngor des  mesnres DEAYIIE
tives on vie d'Gliminer dos Guissions radioplhioniques tout ee gqui ponr
rait étra projudicinble v ln bonne entiente, Dans e butl 11 fadeait ndes
endrer dims 1o Wpislion soeinke dey eopglamoents (endont o ddéfondre ha
diffugion dues nouvellen FausHos on oulaneieuses  sue o situation dians
les Iitnts Dallcawdgues. Dans o sens il fnat intordive oule Smidnion
susceptible de troubler les bhonnes relntions enlre b pouples ballnni-
ques on do frobsser e senthount mationnl d'un puys bullhanigue,

B Fatrer ow contoet avere Pudon internntionale Jde cadlodiffusion,
qui 4 son Kidge 0 Gondve, en voe daremger de tomps on tewps des
programmos hatlenndo s,

sivvug do bn o rdénlisntion de e progeianme, i est aceessnire de eréer
tes contres loconux dnns taus Jen pays bhalksuiques, eliorgeos d'6laborer
deg- programmaesns, d'vn nsuneer I prapaeation oo d'dablir la linlson
ontre les postos radiophonigues does pays bBedlraniques, Los progranimes
doivent dire adapdés aux hesoins ot pux  conditions pacticulisres o
shagque pays,

L terminant en petit exposd, §1 Tl renioquer gque tes détndls se-
ront précindy aw mowenl e Pexéention pratlgne doe ces prineipes of
suivant los résalutions gaf saeront adoptées & o 11D Conférenes 1ini-
kaniiue.
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Films cinématographiques balkaniques

[ ——— e —— T W FICRE Y T e

Présenté par le groupe yongoslave.

Aunjourd*hini il est universellement reconnu gque le cinéma et la radio-
phounie peuvent, devenir d'excellents nuxilinires pour la propagation de
I*esprit international eotre les penples. Cela a 6L¢ reconuu par la Société
des Nations qui a créd 4 Rome son Tustitut isternational de cindnmato-
graplie dducatif, qui a déilt obtenu dans son domaine des résultntg pleins
de promesses. Plusieurs pays ont ncceple de rendre obligatoire la projee-
tiou de films de caraclere Cducntif,

L.es pays balkaniques n'ayant pas encore dévetoppé Pindustrie
cindmatographique, ont été¢ obligés d'importer les films  drangers, ce

aui o permis aux compagnies dtrangdres de nous fournir Jdes filing de

secondle qualité n'ayant nucune relution avee le pays ot 1'on projetie le
filsr, Clest pouwrguoi le gouverncinent yougoslave a formdé une centrale
cindmatographigue d"Etnt, ayant pour hut de régler le probléune du film
en générul. Le but de cette institalion est «de contedler Pimportatiou des
films étrangers et chagque importateur est obligé de meltve en cireulntjon

it moing 7o meétres de film de production jadigéne sur reoo métres da

films hnpoclés, Tous les cindmas sont obligés de projeler au moing 109
de filhug ayant un enractére éducalil sur V'ensemble des films projetés,

Eu tenant compte des besoing et des circonstances particulidres
chague pays balkanigue, il est désirable que o collaboralion cinédmatos
graphigque entre les peuples batkaniques soit basée sur les principes déja
exposés par la Sociélé <des Nations et les principes géndrnux indiqués

par les conféreunces halkanigues antériewres, I est blen connu gue les

films projetés dans les pays halkaniques, oméricaing, allemands, frangais,
italiens elc. ont en géndral un caractére sensationuel et que dins chaque
pays balkanique ces films ne sontl pas de nature & évoruer 1'esprit iuter

national et interbalkanique. Plusicurs essais ont 6t¢ fnits par les paye

balkaniques pour inlrodubre les filmy ayanl trait & la vie, & 1o eulture ot
n la civilisation des peuples bDalkanigues, mals tous ces efforls se sonk
heurtés av manque de fouds nécessuires pouc la nise en eunvre du plan
voulu, tandis qu'il est vral gu'on perrea créer un fitm e caractdve anloch.
tone bathanigue.

En ce moment, i1 n'existe qu'un systéme pactiel de production de
fitms indigéues chez les peuples bhalkuniques. Cetlte annde-ci les fucteurs
intéressés yougoslaves ont réussl A fuire, en collabioration avee une Hrine
allemande, un film sonore louristique de grawde valeur «Sablast Dute-
mitoras, qui peut servir de moddle pour la production des films balka.
niques. A part cela, la Yougoslavie a, pifice & M, Mariastovic ol aulres
auntorités compétentes, fuit produire toute une série de filims touristiques
ayant pour but la diffusion des beaulds lourisliques de Yougoslnvie.

Il est évident que la collaboration dans le domnine cineinafographigue
constitue une des bases les plus solides poar e rapprochement des peuples
balthanigues. On a reconnn dans le wonde entier que le film est le moyen
le plus efficace pour Ja propagation de 'esprit internationnl, Par consé-

payBHgEHn ta "U'i :
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gquent il sut désirable, pour atteindre ce but, d'eunvisager les mesuvres
1 .

ivantes: . ] . . . .
Euﬂ’f:) Chaque Pays batkanigque doit produire un film gui contiendrait

utes les carnctéristiques dn peuple, lelle que: le costume national, les
e socinle et dconom'aue ete.

2) Il faut se metlre en contarel avee des (Zmntnurnle:-a inturuﬂtimmle.‘s
pour la production A'un {ilin balkauigue, dont le sujet cowmpreundrait

tounf ce qui peul intéresser une antion bhalkanigue par Pentrvemise des
gociétes 'de films existantes dans chague pays balkanique,

3) Prépaver des Hims dducntifs powr les deoles qu'on jourrait pro-
pour les écoliers et gni seraient susceptibles  de stimuler le senti-

to

jeter

ment interbalkauicue,
4) Faire ey démarclies néeesanives anprés des gouvernements halka-

pigues pour que la taxe suar In projection de ces fibus soit minime fft
envisager des niesures spéclales pour que In ‘[}l‘ﬂ],{.‘!l?.'liﬂll l‘!ﬂ ce.q'filtjm s50it
obligatoire dang  tous les cindmas. Cette projectinng deit aveir lien au
moing une fols par mois.

g) Recommander des goivées et des matinées halkanigues mensuelles
au cours desquelles seront projetds simullanément dans  chaque pays
balkanique des flms ayant teait & la vie et & ia civilisation des peuples
balkanigues, : |

Bien entendu, il [nwdrait organiser eu premier lien la prujection de
tilms & cowrte-durde et proetier par sérics de sujets judicicusement

ordonnés,
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